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W L'ASSEMBLEA DEI SOCI E' FISSATA PER L'11 GIUGNO

L’aeroporto
«Verdi» verso

la chiusura

Saltate le trattative con Sea i margini
di manovra dovrebbero essere esauriti

Luca Pelagatt

5t Servivano soldi, molti soldi. E it
tempo era poco: solo ottanta giorni.
Ora il tempo & passato e i soldi non
sono arrivati. E adesso o scenario
chesi prospettagilpeggiore. Ovvero
lachmmra.l.aeroporw diParmada
tempo naviga in difficoltd econo-
miche e sono statt parecchl negli
ultimi mml, gli allarmi e segnali di
prececupazione. Questo nonostan-
te da parti di tutti il «Verdi» venga
definito come un'infrastruttura
strategica, una ticchezza per il ter-
ritorio. Ma glla resa dei conti anche
Tultimo appelo pare non avere sor-
tito Peffetto speravo. E Tauspicato
aumento di capitale di almeno due
milioni e mezzo non & arrivato. Cosi
come non §i é trovato un nuovo so-

cio.

Questo il quadro: il 31 maggio, ov-
vero tra due giomni & 1a data ultima
per trovare le risorse necessarie a
garantire il carburante al «Verdi»
per continuare a volare. Ma nono-
stante una serie di frenetici incontri
eil personale impegno da parte del-
la dirigenza dello scalo i soldi non
sono stati trovatl. E ora per l'acro
porto, che ha bisogno di 225m1]a
euro al mese per operare, §i pro-
spettala

‘Non solo; durante 'ultima assem-
blea dei soci, quella in cui era stato
fissato appunto il piano degli ottan-
12 giorni, era stato deciso di provare

a spenmentam ogni strada per re-
petire un socio che potesse entrare
nella compagine dello scalo al posto
della banca austriaca Meinl che ora
detiene lamaggioranza.

Ma anche questa via-non ha por-
tato a nulla. Nelle scorse settimane
al «Verdi» si sono svoltii frenetic
incontri. Per un po’, secondo le in-

. discrezioni, si era sperato che Yae-
roporto potesse interessare ad un
gigante come Sea, 1a societd che ge-

5"; Denaro pubblu:o _
per sostenere gln scall |

: _b»sogno di cifca tre milioni: dEI ‘
~eliro all'anno fino ad ora e
_garantiti dal socio privat
Meinl. Sk sperava in un
contributo da parte della
& parte pubbllca ma non $ono
‘arrivate le risorse attese e che °
"_pemltro garan‘hscono ia vita
di quasi tuttii piccoli scali
pesantemente sostenuti e
+ finanziati da Comune, Regioni -
e istituzioni pubbliche. Un )
_finanziamento che nasce dalla *
valutazione che un aeroporto i
“serve il-territorio su cui iniste ;2
ene dumenta 1a ncchezza.

1T

stisce gli aeroporti milanesi, Sareb-
be stata la soluzione migliore: una
grande realtd attiva proprio nel set-
tore che avrebbe potuto fornire yi-
sorse, esperienzeeunamassa critica
imponente di voli e progetti. Ma i
pianonon &andato in porta. Letrat-
tative sono lentamente sfumaie e la
possibile acquisizione ora sembra
assai improbabile.

Il risultato di questo stallo? Lo
stesso che conosee chiungue sappia
pilotare un aereo, Prima la perdita
di capacita di volare. Poi il rischio di
prempwam

Per ora, in realtd, non ci 010 co-

. municazioni ufficiali ma da piti par-
. ti si sottolinea che i margini di ma-

NOVra sono &saunu.Echeil«Verdi»
potrebbe avere nel pmssxmo 1 giu-
gnoladata della propna fine.

Quel giorno infatti & stata fissata
Yassemblea dei soci che, all'ordine
del giorno, avrebbe dovuto avere la
ratifica dell'aumento di capitale o
Pentrata del nuovo socio. Manél'u-
na né Talra, ad oggi, paiono essere
possibilit ragionevoli

Resta allora la terza ipotesi: la
‘messainliquidazione. Ci portereb-
e ad una cancellazione dei voll ri-
masti e alla sospensione quasi im-
mediata delle attiviti. I posti dei la-
voratori sarebberoarischioelacitta

“perderebbe il suo scalo. Dopo l'alta

velocita anche Fagroporto. E Parma.
si troverd un po’ pit lontana, dal re-
sto del mondo. #
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-PREOGCUPAZI@NE A RISCHIO UNA QUARANTINA DI POSTI DI LAVORO
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11 Vicino alle biglietterie ci sonoi
volantini che ricordano il milione

roporto, ma invece di festeggia-
re, | dipendenti del «Verdi» si di-
cono pronti alka chiusura defini-
tiva dello scalo.

A pochi giomi dall'assemblea
dei soci fissata I'11 glugno, lavo-
ratori e sindacati si sono riuniti,
ancora una volta, per lanciare
Iennesimo appello a difesa del-
I'aeroporto.

«Ormai & da ottobre dell'anno
scorso che diciamo che sirischia
la chiusura, e poi ogni volta viene
rimandata ogni decisione ad un

COAC DABRIALAT NUOVI GUAI PER L'EX DIRIGENTE DI BOFA

nale Grigione, che & gia stato

di passeggeri transitato dall'ae-

huovo incontro. Purtroppe 1
semblea dell'11 sara quefla fina-

le, e se non ¢i sara lingresso di

nuovi capitali, Il socio privato di
maggloranzademderadi liquida-
rela propriaquotax, spiegaFabio
piccinini, segretario generate Uil-
trasporti Emilia, netcorso delfac-
cla a faccia organizzato ieri po-
meriggiofrai rappresentanti sin-
dacali ed un gruppo di lavoratori
del «Verdi».

Nel caso in cui Faeroporto do-
vesse chiudere, come spiega Si-
mona Fiorenza, dipendente della
Sogeap, «sonoarischio unagua-
rantina dt posti di lavoro, per |
quali non esistono altri ammor-
tizzatori sociali se non la disoc-

| dipendenti: «Se non arrivano
nuovi capitali € finita»

cupazione», La perdita del posto
di lavoro sta diventando  una
preoccupa.zmnesempre pitcon-
creta, e frai dipendenti dello sca-
lo cresce il malumore determi-
natodaun’assenzadellapolitica.
«Abbiamo notato - dichiara Pic-
cinini - la mancanza di interesse
da parte del sindaco, nonostante
si fosse impegnato pubblica-
mente a seguire la vicenda del-
l'aeroporto. Ora che & sfumato
l'interessedeicinesi,eanchel'at-
tenzione di un altro grosso ope-

" ratore del settore & venuta meno,

di concreto non resta pil nullas,
Per tentare di glocare l'ultima
carta, i sindacati chiederanno un

incontro con il sindaco in vista

dell'assembleadei soci, bencon-
sapevoli che la politica, in questa
fase, non pud far altro che limi-
tarsi ad essere spettatrice inte-
ressata.

«Fossero intervenuti prima, Ci
sarebbe stato pili tempo per ap-
prontare soluzioni migliori»,. in-
terviene Paolo Chiacchio, segre-
tario della Filt Cgil, contestando
la mancanza di una regia comu-
ne. «Non c'é stata sinergia fra i
diversi soggetti coinvolti-sostie-
ne - perché da una parte, chi do-
veva, fare delle proposte aspet-
tava le risorse, mentre dallaltra,
chi avrebbe dovuto mettere a di-
sposizione dei finanziamenti,
pretendevadivedereunpianoin-
dustriale>, Un’ultima precisazio-
ne arriva da Piccinini: «Si preten-
de che I'aeroporto viva eschusi-
vamente di una sostenibilita ga-
rantita dai privati, mentre in altri
scali ¢'@ stata urvingente parte-
cipazione della componente
pubblica». ¢




