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Pizzarotti: «La Ti-Bre?
Si, ma su ferrovia»

# Nella sua storia Parma & sempre stata
considerata un crocevia strategico tra il
Tirreno, PEmilia Romagna e il nord italia,
Bene, la pensiamo ancora cosi, e sempre
pit di prima, ora che la Regione pare aver
accantonato la Tibre su strada. Oggi Par-
ma pud davvero giocare un ruclo da pro-
tagonista, mettendo sul tavolo dei fatti
soluzioni innovative e alternative all'au-
tostrada Tirreno-Brennero, in grado di ri-
lanciare non solo il suo sistema delle ¢co-
municazioni, ma per far si che questo
sisterna possa essere un volano per il
nord Italia, quindi per il Paese.

Puntare su Ponrtremolese, aeroporto e
Alta Velocita

Per questo mi rivolgo direttamente alla
Regione Emilia Romagna e soprattutto al
Ministero delie Infrastrutture, prohto a
intavolare una nuova fase di discussione
per progetti concreti, i sicuro interesse
per 1l parmense e per la striscia indu-
striale ed economica emiliana. 1l terri-
torio e il nostro sistema devona concen-
trarsi su opere realistiche, quali il com-
pletamento della Cispadana, arteria im-
portante per § parmense, con il ponte di
CoenzoellrisezionamentodellaSP72, eil
raddoppio l'intera linea ferroviaria Pon-
tremolese, congiuntura essenziale tra
Parma e La Spezia, e infrastruttura di in-
teresse nazionale.

Inoltre, dobbiamo puntare suunnume-
ro maggiore di fermate dei treni Alta Ve-
focita neila stazione di Parma e, infine,
includere in guesto progetto di hnova-
zione territoriale I'aeroporto Giuseppe
Verdi, chiudendo definitivamente fa sua
ventennale stagione d'incertezza, e con-
solidandone i rapporti con la Medio-pa-
dana. Se Parma unisse le forze e le idee
assiemea guelledeliaRegione, potrebbe

. portare a casa finanziamenti importanti
giaconlanuovaleggediStabilita. Per noi

innovazione e rilancio significano pun-
tare su opere concretamente realizzabili
e in parte gia ésistenti: il nostro scopo
deve essere quello di fissare la bandiera
del progresso pilin 1a ogni giomao.

Tibre si, ma su ferrovia

Nel terzo millennio, infatti, non possia-
mo pili pensare al futuro della mobilita di
persone ¢ merci sulla base di mappe
stradali del secolo scorso: per Fappunto
la Tibre & una infrastruttura pensata ne-
gli anni '70, altri tempi e un'altra Htalia.
Davvero crediamo che il domani possa
essere concepito utilizzando progetti di
40 anni fa? Lo dico con sinceritd: oggl
Fitalia ha bisogno di un nuovo modello, la
tecnologia e le idee a disposizione son¢
mature per tracciare un medemo piano
di relazione e comunicazione tra i ter-
ritori. Dungue riponiamo il progetto della
vecchia Tibre nel cassetto e percorriamo
altre possibilit, meno impattanti e ben
pili concrete e innovative. Nessuno, in-
fatti, ha mai sostenuto che a Pamma e

sulla Ti-!

allEmilia non servissero nuove infra-
strutture, anzi: non siamo i professionisti
del no che chiudono le porte alie grandi

_occasioni. Semplicemente cerchiamo le

migliori per il nostro tempo e nellinte-

" resse collettivo, sequendo e confrontan-

doci con le linee del progresso eurcpeo.
Per questo, semmai, siamo d'accordo
con Pipotesi di realizzare una Tibre su
ferro e non pill su strada, meno costosa,
pit veloce e molto pil strategica, in sin-

tonia con quella grande “cemiera” d'l-

talia quale si & dimostrata essere 'Alta
Velocitd. Penso infine che le infrastrut-
ture sopracitate, di cui Parmarappresen-
terebbe il perno, metterebbero tuttid'ac-
cordoinmodotrasversale, rispetto auna
Tirreno Brennero autostradale che ha
creato dispute e che ha una ultimazione
del tutto incerta.

Federico Pizzarotti

Ci siamo gid espressi, sulla posizione
del sindaco circa la Ti-Bre. Si potreb-
bero porre tante domande: come mai
questa tmpostezione (irasporto su ferro
si, trasporto su gomma no) vale per Par-
ma e non per Modena, Bologna o Ra-
venna? Quali vantaggi ci sono, in ter-
mini ambientali, a costringere auto e ca-
mion a percorrere 60 chilometri (e un’'o-
ra, minimo) in pii per andare da Parma
a Verona? Si pud forse pensare di aiu-
tare il proprio territorio, rinunciando al-
lo realizzazione di un'infrastruttura
che porterebbe pasti di lavoro e benefici
alla viabilitd e all’economia (non solo di
Parma)? Ma, si sa, non ¢'é peggior sordo
di chi nor vuol sentire. Piti che puntare
su Pontremolese, aeroporfo e alta velo- -
citd - come proclama di voler fare - il sin-
daco sembra puntare sull’affossamento
della sua cittd, della nostra citida. (c.r.)

lLumnaunmmwmummA
Basta melina:
lavoriamo uniti

#1 Ero ancora Un ragazzino & gia si
pariava del raccordo autostradale
per la Tirreno Brennero come di
una cosa prossima a venire. Nel
frattempo in cui amesono venutii
capellibianchiemiafiglia¢ andata
all'universitd siamo riuscitt a
(s)vendere le quote di Autocisa e
poco altro. -

Oggi la novita @ rappresentata
dal fatto che la Regione ha pro-
postounasoluzione: realizzare so-
lo il collegamento ferroviario. Si
tratta di ben poca cosa rispetto al
progetto Iniziale, ma sarebbe gia
qualcosa se effettivamente si fa-
cesse. Purtroppo su questa partita
la politica ha dato il peggio di sé
stessa, riemplendosi per decenni
laboccadiparole privedi fatticon-
seguenti, limitandosi ad ardite
speculazioni linguistiche che di
fronte al nulla fatte fino ad oggi
paiono davvero un teairo defl'as-
surdo. Tanto per fare un esermipio
qualcune mi dovrebbe spiegare
qualesialadifferenzaconcretatra
un'opera strategica e mai realiz-
zata e un'opera non strategica an-
coratuttasulla carta. .

Da queste premesse discende it
fatto che il dibattito a livello lecale
che &derivatodalle propostadelia
Regione haunchedisurreale: par-
lamentari del tetritorio che difen-
dono la Ti-Bre dalle colonne della
stampa locale quando invece do-
vrebbero lavorare a Roma pres-
sando da vicino 1l Ministero delle
Infrastrutture, il cui responsabile,
per altro, appartiene allo stesso
partitc.

Govemo, Regionee parlamentari
locali si mettano d'accordo e pre-
sentino al territorio una soluzione
credibile per dare seguito ad un

progetto strategico che in cin-
quant'anni di immobilismo ha as-
suntoi contorni della barzelletta.
Quando dico credibile intendo
che qualunque proposta venga
sottoposta deve essere necessa-
riamente corredata di certezze e
tempistiche, diversamente equi-

- vale a dire “arrivederci ai prossimi

cinquant'anni”. Untempo epocale
che certo non possiamo permet-
terci visto che il mondo intomo a
noi stz cambiando ad una velocita
ben maggiore di quella che impie-
ghiamo a posare una pietra. -
_ Di fatto il danno di un progetto
ferma da cosl tanto tempo é dop-
pio: da una parte abbiame perso il
treno dello sviluppo infrastruttu-
raleinanniin cul questo eral'unico
sviluppo possibile, dall'altra ri-
schiamo di imanere legati a vita
ad una chimera in un momento in
cui dovremo saper guardare al fu-
turo. Siamo gid in ritardo per do-
tarcidiserieinfrastrutturetelema-
tiche, dobbiamo investire di pill
sulle ferrovie, nei servizi alt'avan-
guardia. In breve oggi dobbiamo
sapercapiredicosaavrabisognoll
nostro territorio per crescere nei
prossimi  cinquant’anni, esatta-
mente come fece chi cinquant’an-
nifapensdallaTi-bre,

Mettiamoci d'accordo, lavoria-

mo uniti, porttamo a casa quello-

che & possibile portare a casa in
tempi ragionevoli e poi passiamo
ad cccuparct di altre e urgenti par-
tite. Oggi piti che mailamelinadel-

la propostina a cui segue un con-
vegning e un comunicatino non

serve a nessuino, men chemenoa
Parma e alla sua economia. ¢

Robest Ghiretld
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i SEGRETARIO DELLA FILLEA
La Cgil: «Guali
a rinunciare»

11 «Nonostante il Governo annunci con enfasi
che I'economia & ripartita e che la ripresa &
iniziata, il settore delle costruzioni & fermo e
anche a Parma abbiamo un pressante biso-
gnodilavero». .

. Antenino Leone, segretario generale della

 Fillea Cgil di-Parma, non nasconde la sua

preoccupagzione per un comparto ancora in

- forte affanho, su quale aggiunge: «Per il ri-

lancio delledilizia, & necessario che le isti-
tuzioni diaho un nuovo impulso all'economia
delterritorio, attraversoinvestimentiin opere
infrastrutturali strategiche per il futuro del
Paese». «La Ti-Bre e la Poniremolese ferro-
viaria, oltre ad avere un carattere propulsivo
per tutta l'economia, sono opere di fonda-
mentaleimportanza per Parmaeperlenostre
aziende sempre pill in difficolta, stremate da
una crisi senza precedenti per durata € in-
tensitd. «ll primo tratto del raccordo auto-
stradale tra Autocisa e Autobrennero & gia
statoappaltato,ed éormaiinfasediprossima
cantierizzazione. Abbandonare il progetto,
lasciaric incompiuto, se non approvato il se-
condo stralcio, determinerebbe per ‘Parma .
uno scempio ambientale ed urbanistico inac-
cettabile».

Leone rincara la dose; «Decidere di non
completare F'opera senza un progetto alter-
nativo credibile, significa buttare al macerc
anni di investimenti in studi e progettazione,
aventi I'obiettivo di disegnare un'opera dal
respiro europeo, in cui Parmaavrebbe dovuto
assurnere un ruolo centrale e strategico peril
Paese».

La Regione, anch’essa, si & mossa in questa
direzione, promuovendo con tutte le parti so-
ciali guel «patto per il lavoro» che prevede
grandi investimenti pubblici sul sistema della
mobilid e sulla messa in sicurezza del terri-
torio. «Puntare su una reale ripresa degli in-
vestimenti - conclude Leone - nella direzione

-dellaqualitd, deliasostenibilitaedellosviluppo

delterritorio, coniugate con unaforte azione di
contrasto della.lllegalith e irregolarita, & Fap-
pello che Fillea lancia a tutti gli attori istitu-
zionali e sociali che hanno a cuore le sorti del
Paese e delle nuove generazioni».
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